
En un mercado que vuelve a crecer 
de manera sustancial y con más 
de medio millón de clientes en 

Europa, África, Medio Oriente, Aus-
tralia y Sudamérica, la tendencia es 
lograr menores consumos, más con-
fort y facilidades para el conductor, 
más seguridad y más durabilidad. La 
sostenibilidad manda y la tecnología 
aplicada a lograrla cobra cada vez más 
relevancia.

Exteriormente, su línea se ase-
meja ahora más al Daily, con un redi-
seño de la calandra, los deflectores 
laterales y el paragolpes, en conjunto 
mejoran hasta un 2% el CX, lo que per-
mite reducir el consumo en carretera 
y autopista. Las cabinas disponibles 
son la corta, la cabina larga con techo 
normal o techo alto y la cabina doble.

Con una gama de ocho motores, 
los dos nuevos Tector 5 de cuatro cilin-

dros de 160 y 190 CV, diseñados expre-
samente para este modelo, consiguen 
una reducción del consumo de hasta 
un 8%, logrando más par de salida y 
potencia máxima a revoluciones más 
bajas, lo que beneficia su maniobrabi-
lidad y sus emisiones de CO2. El sis-
tema  EcoSwitch  que alarga la última 
velocidad (sexta) y la función EcoRoll 
con las transmisiones de 12 velocida-
des que aprovecha la inercia del vehí-
culo en pendientes ayudan a reducir el 
consumo en trayectos largos.

También se ofrece una versión 
con motor Tector de 6 litros y 210 CV 
que funciona con gas natural com-
primido (GNC)  y que cumple con las 
estrictas normas de emisiones Euro 
VI step C, lo que le permite acceder a 
espacios urbanos restringidos ya que 
con este combustible se emite un 10% 
menos de CO2, un 35% menos de NOx 

y un 95% menos de partículas sóli-
das con respecto a su equivalente en 
motor diésel, siendo además un motor 
muy silencioso.

La urbe pide “menos humos” 
y por ello, la tecnología Euro VI con 
el sistema Iveco HI-SCR  aplicado a 
los motores Cursor, Tector 5 y Tector 
7, convierten al Eurocargo en el pri-
mer vehículo industrial del segmento 
medio con sistema de post tratamiento 
de gasas de escape con catalizador de 
oxidación (DOC) y filtro de partículas 
pasivo. Así se elimina el sistema EGR 
de recirculación de gases sin modificar 
el proceso de combustión, pues solo 
se introduce aire limpio en el motor, 
consiguiendo reducir el consumo y la 
formación de partículas sólidas al no 
necesitar una inyección de combusti-
ble para terminar de quemar los resi-
duos en el filtro. De esta manera, el 
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conductor no necesita intervenir en el 
proceso, por lo que mejora su seguri-
dad, ni necesita realizar paradas for-
zadas para regenerar el filtro ya que 
se limpia automáticamente, a tempe-
raturas más bajas, y durante el funcio-

namiento normal del vehiculo. Con un 
aditivo especial se reducen los óxidos 
de Nitrogen (NOx) restantes hasta el 
97% por reacción química.

La  seguridad se  ve  también 
reforzada gracias a la incorporación 
del airbag de conductor, los mandos 
del volante, la Alerta de Cambio Invo-
luntario de Carril  (LDWS), el Siste-
ma Avanzado de Frenado de Emer-
gencia (AEBS), el Control de Crucero 
Adaptativo (ACC), luces diurnas LED y 
opcionales de xenón. El equipamiento 
permite la conexión de la mayoría de 
smartphones, tablets y GPS del mer-
cado. La telemática modular actuali-
zable y el sistema de asistencia Iveco 
DriverLinc permiten una gestión más 
eficiente de flotas, ofreciendo tableta 
extraíble con DriverLink + y función 
Driver Coach  que da indicaciones al 
conductor para lograr una conducción 
mas eficiente.

“Se elimina el 
sistema EGR 
de recirculación 
de gases”.




